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1. Er is geen aanpassing van het LEZ-decreet nodig om de toegangsregels van de lage-emissiezones te wijzigen vermits de toegangsregels niet opgenomen zijn in het decreet maar in het LEZ-besluit. De procedure voor aanpassing van het besluit is lopende. Het aangepaste besluit werd de eerste keer principieel goedgekeurd op 19 september 2025. Momenteel wordt het advies van de Raad van State verwerkt. Het aangepaste besluit na advies van de Raad van State staat op de agenda van de Vlaamse Regering.

2. Het voorliggende besluit zal in werking treden vóór 1 januari 2026 om rechtszekerheid te garanderen. Zoals u zelf aangeeft is het belangrijk om rechtszekerheid te bieden bij de aanpassing van regelgeving. 

3. Ik bekijk samen met de andere ministers hoe tegemoetgekomen kan worden aan de bezorgdheden van de Raad van State, waarin een analyse van het van het arrest van het Grondwettelijk Hof in Brussel werd meegenomen, om tot een rechtszeker LEZ-besluit te komen.

4. In 2024 was ca. 10% van het Vlaamse wagenpark een Euro 5 dieselwagen en ca. 1% een Euro 2 benzinewagen. Deze voertuigen moeten niet allemaal in Antwerpen of Gent zijn. Binnen de LEZ van Antwerpen is op basis van de cijfers van ingeschreven wagens slechts 3,7% van het Antwerpse wagenpark een Euro 5 dieselwagen (= 5681 privaat ingeschreven) en 0,02% (= 757 privaat ingeschreven) een Euro 2 benzinewagen. Binnen de LEZ van Gent gaat het respectievelijk om 4% (= 3046 privaat ingeschreven) en 0,02% (= 485 privaat ingeschreven) van het Gentse wagenpark. Daarbij twee kanttekeningen: 1) als bedrijfswagens mee zouden in rekening genomen worden, zijn de lokale percentages nog kleiner; 2) niet al deze voertuigen zouden worden getroffen door een geplande verstrenging, want een aantal voertuigen komt in aanmerking voor een vrijstelling of individuele toelating waardoor ze wel toegang blijven krijgen tot de LEZ.

5. Er is geen berekening gemaakt van de economische impact van een LEZ op bepaalde beroepsdoelgroepen. Verschillende voertuigen komen ook in aanmerking voor een vrijstelling of individuele toelating en hebben zo toch toegang tot de LEZ.

6. Voor het effect van een LEZ-besluit op de luchtkwaliteit verwijzen we door naar het rapport van VMM "Luchtkwaliteit in de Antwerpse agglomeratie – jaarrapport 2023”  

7. Het in juli goedgekeurde Vlaams Energie- en Klimaatplan (VEKP) bevat de maatregelen op Vlaams niveau voor de transportsector met impact op broeikasgassen. Al deze maatregelen hebben ook een impact op NOx-emissies en zullen in het geactualiseerde luchtbeleidsplan, voorzien voor het najaar van 2025, worden opgenomen. Aanvullende Vlaamse maatregelen, zoals bv. rond de handhaving van verhoogde voertuigemissies, werden eveneens meegenomen in de doorrekeningen van de luchtkwaliteit in 2030.

De aanpassing van het LEZ-besluit loopt parallel aan de actualisatie van het luchtbeleidsplan. In de nota van de Vlaamse Regering bij de eerste goedkeuring van het LEZ-wijzigingsbesluit werd hierover ook het volgende opgenomen: 

“We maken met de lokale besturen van Antwerpen en Gent afspraken hoe de vereiste luchtkwaliteit in 2030 kan behaald worden, en nemen deze afspraken op in het gereviseerde luchtbeleidsplan.” 

De studie in opdracht van de VMM naar 20 lokale mobiliteitsmaatregelen die de luchtkwaliteit kunnen verbeteren (Standaardeffecten van lokale mobiliteitsmaatregelen op luchtkwaliteit) kan inspiratie bieden. 

8. De Vlaamse Milieumaatschappij heeft regelmatig overleg met Antwerpen en Gent over de lage-emissiezones. Antwerpen en Gent zijn op de hoogte van de stappen die gezet worden in de aanpassing van het LEZ-besluit. We bekijken hoe we de steden zo goed mogelijk kunnen ondersteunen bij de concrete uitwerking van de LEZ en alternatieven.  
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